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Abstract of EP0922925 

The vehicle has an exit door (3) of a crew space 
(2) disposed in the vehicle rear. The crew space 
contains seats (6.1,6.6) pivot mounted on a 
vertical pivot axle (8.1-8.6) each on brackets 
fixed to the vehicle. The seats then swivel into a 
transportable position in which their longitudinal 
axes are at an acute angle to the central axis. 
The seats are arranged in an entry/exit position in 
which the seats are arranged with their 
longitudinal direction across the vehicle's 
longitudinal center axis (M), leaving a central 
gangway. 
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(54) Militarfahrzeug zur Personenbefdrderung 

(57) • Ein Militarfahrzeug zur Personenbefdrderung 
m'rt einem im vorderen Teil des Fahrzeugs angeordne- 
ten Fahrerraum und einem im hirrteren Teil des Fahr- 
zeugs angeordneten Mannschaftsraum (2), dessen 
Ausstiegstur (3) an der Ruckseite des Fahrzeugs ange- 
ordnet ist. Im Mannschaftsraum sind mehrere Sitze (6.1 
bis 6.6) angeondnet, die urn eine vertikale Drehachse 
(8.1 bis 8.6) drehbar montiert sind. Die Anordnung der 
Sitze und der Drehachsen ist derail, daS die Sitze 



jeweils aus einer Ein/Ausstiegsposition, in welcher sie 
unter Freilassung eines Mittelgangs mil ihren LSngs- 
richtungen quer zur Fahrzeuglangsmittelachse (M) aus- 
gerichtet sind, urn die vertikale Drehachse (8.1 bis 8.6) 
in eine Transportposition schwenkbar sind, in welcher 
ihre LSngsrichtungen m'rt der Fahrzeuglangsmittelachse 
(M) kieine spitze Winkel einschlieBen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Militarfahrzeug zur 
Personenbefflrderung mit den Merkmalen aus dem 
Patentansprueh 1. 

[0002] Es sind Militarfahrzeuge zur Personenbefflrde- 
rung bekannt, bei denen im Mannschaftsraum mehrere 
Sitze derart angeordnet sind, daB die Personen.quer 
zur Fahrtrichtung, d.h. quer zur Fahrzeugiangsmittel- 
achse sitzen. Es hat sich nun herausgestelit, daB bei 
einer derartigen Sitzanordnung der menschliche KCrper 
hohen Querbeschleunigungen ausgesetzt ist, die er nur 
in geringem MaBe vertragen kann. Derartige Sitze 
mQBten, urn das Unfallrisiko zu senken, sehr nahe am 
KOrper ausgepragt sein.'damit keine langen Wege von 
KOrperteilen zuruckgelegt werden. AuBerdem muBte 
ein 4-5 Punkt Gurtsystem eingerichtet werden. Ein der- 
artiges Sitzkonzept ist aber nicht nur sehr aufwendig, 
sondern im Hinbiick auf die erforderlichen Freiraume fur 
einen voll ausgerusteten Soldaten (mit aufgesetztem 
Helm, persOnlicher Ausrustung am Koppel, Trageta- 
schen usw.) nicht realisierbar. 
[0003] Ein Sitzkonzept, bei dem aiie Sitze im Fahr- 
zeug in. Fahrtrichtung, d.h. parallel zur Fahrzeugiangs- 
achse ausgerichtet sind, vermeidet diese 
Schwierigkeiten, hat aber den Nachteii, daB ein schnel- 
les Auf- und Absitzen am Einsatzort durch die Anord- 
nung der Sitze stark behindert ist. 
[0004] Es hat sich weiterhin herausgestellt, daS bei 
modernen Militareinsatzen der Schwerpunkt der 
Anwendung des Miiitarfahrzeugs im Transport auch 
uber langere Strecken liegt und nicht im taktischen Ein- 
satz bzw. im Geiandebetrieb. Dies fuhrte zu einer star- 
keren Beachtung der Sicherheitskriterien wahrend der 
Transportfahrt. AuBerdem mdchte man zusatzlich fur 
die Soldaten den maximal mOglichen Komfort errei- 
chen. Das betrifft vor all em einen ermudungsfreien 
Transport, der unter Umstanden sehr lang dauern kann. 
Die Soldaten sollen nach dem Transport so ausgeruht 
wie mbglich sein, urn die Einsatzfahigkeit am Einsatzort 
zu erhGhen. Trotzdem soil am Einsatzort ein schnelles 
Auf- und Absitzen mOglich sein. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Militarfahrzeug zur Personenbef&rderung mit den im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 
Merkmalen so auszubilden, daS wahrend des Trans- 
ports eine maximale Sicherhert und ein hoher Komfort 
gewahrleistet sind, wahrend am Einsatzort ein schnel- 
les Auf- und Absitzen mOglich sein soil Weiterhin sollte 
die Sitzanordnung im Fahrzeug mit verhaitnismaBig 
geringem Aufwand herstellbar sein. 
[0006] Die LOsung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs- 
gemaB mit den Merkmalen aus dem kennzeichnenden 
Teil des Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildun- 
gen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen 
beschrieben. 

[0007] Der Grundgedanke der Erfindung liegt darin, 
die Sitzanordnung im Fahrzeug so auszugestalten, daB 



wahrend des Transports die Sitze mindestens bis zu 
einem gewissen Grade in Fahrtrichtung ausgerichtet 
sind, was in etwa einer Busanordnung entspricht, daB 
aber zum Auf- und Absitzen ein Verschwenken der Sitze 

5 derart mftglich ist, daS ein ausreichender Durchgangs- 
raum zum Verlassen des Fahrzeugs durch die Aus- 
stiegstur an der RQckseite entsteht. 
[0008] Es hat sich gezeigt und wird weiter unten 
anhand eines Ausfuhrungsbeispiels naher erlSutert, 

10 daB die vertika|en Drehachsen der Sitze so angeordnet 
werden kflnnen, daB bei optimaler Raumausnutzung 
hinsichtlich der Anzahl der Sitzpiatze einerseits wah- 
rend des Transports ein Sitzen in einer Richtung ermOg- 
licht wird, die sich nur durch Weine spitze Winkel von der 

is Fahrtrichtung unterscheidet, wahrend andererseits 
nach Herumschwenken der Sitze urn die vertikalen 
Drehachsen ein ausreichend breiter Mittelgang im Fahr- 
zeug entsteht, uber den das Fahrzeug durch die Aus- 
stiegstur am Heck verlassen werden kann. 

20 [0009] Dabei hat sich ergeben, daB eine ubliche 
Anordnung der Sitze in gleichabstandigen Reihen, die 
in Langs- oder Querrichtung verlaufen, hierbei nicht 

- mGglich ist, sondern durch entsprechende Anordnung 
der Sitze und ihrer vertikalen Drehachsen eine ver- 

25 schachtelte Anordnung von Sitzen notwendig ist. In die- 
ser Anordnung sind die Sitze in der Transportposition 
urn einen positiven oder negativen Winkel von 0-15°, 
vorzugsweise von ca. 10° aus der Fahrtrichtung heraus- 
gedreht, womit eine grOBere Beinfreiheit erreicht wird. 

30 [0010] Bei dem erfindungsgemaBen Militarfahrzeug 
sind die Vorteile des Quersitzens beim Auf- und Absit- 
zen, namlich groBe Beweglichkeit wegen des breiten 
Mittelgangs mit den Vorteilen des Langssitzens wah- 
rend des Transports, namlich ergonomische, ermii- 

35 dungsfreie Sitzposition wahrend langer 
Uberfuhrungsfahrten sowie sicherheitsrelevante 
Aspekte bei Unfalisituationen miteinander vereint. 
[0011] Im folgenden wird anhand der beigefOgten 
Zeichnungen ein Ausfuhrungsbeispiel fur das erfin- 

40 dungsgemaBe Militarfahrzeug naher erldutert. 
[0012] In den Zeichnungen zeigen: - 

Fig. 1 in einer schematisierten perspektivischen 
Darstellung ein Militarfahrzeug zur PersonenbefGr- 
45 derung mit abgenommener Dachplatte; 

Fig. 2 in einer Aufsicht bei abgenommener Dach- 
platte den Mannschaftsraum des Miiitarfahrzeugs 
nach Fig. 1 mit in Ein/Ausstiegsposition angeordne- 
50 ten Sitzen; 

" Fig. 3 einen Vertikalschnitt in der Langsmittelebene 
des Mannschaftsraums gemaB Fig. 2; 

55 Fig. 4 einen Vertikalschnitt nach der Linie B-B in 
Fig. 2; 

Fig. 5 einen Vertikalschnitt nach der Linie A-A in 
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Fig. 2; 

Fig. 6 in einer Darstellung analog Fig. 2 den Mann- 
schaftsraum mit in Transportposition angeordneten 
Sitzen; 

Fig. 7 einen Vertikalschnitt in der Langsmittelebene 
des Mannschaftsraums gem&6 Fig. 6; 

Fig. 8 einen Vertikalschnitt nach der Linie C-C in 
Fig. 6; 

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie D-D in Fig. 6. 

[001 3] Fig. 1 zeigt ein Militarfahrzeug zur Personenbe- 
fdrderung ublicher Bauart mit einem Fahrerraum 1 und 
einem Mannschaftsraum 2, dessen Ausstiegstur 3 an 
der Ruckseite des Fahrzeugs angeordnet ist. Wie aus 
Fig. 2 und 6 zu entnehmen, ist im Ubergangsbereich 
zwischen Mannschaftsraum 2 und Fahrerraum 1 ein 
besonderer Sitz 4 fur den Kommandarrten vorgesehen. 
Weiterhin ist ein Sitz 5 fur den Waffenbediener vorgese- 
hen. Daruberhinaus bietet der Mannschaftsraum 2 
Platz fur sieben weitere Personen, wobei im folgenden 
diese Besetzung mit sieben Personen und entspre- 
chend vielen Sitzen beschrieben wird. 
[0014] Die Sitze 6.1 bis 6.7 sind jewejls auf Konsolen 
7.1 bis 7.7 montiert, wobei die Konsolen auf dem Fahr- 
zeugboden befestigt sind. Alle Sitze 6.1 bis 6.7 sind auf 
ihrer Konsole urn eine vertikale Drehachse 8.1 bis 8.7 
drehbar derart, daB sie jeweils aus einer Ein/Ausstiegs- 
position, die in Fig. 2 dargestellt ist, und in weicher die 
Sitze unter Freilassung eines Mittelgangs mit ihren 
Langsrichtungen quer zur Fahrzeugiangsmittelachse M 
ausgerichtet sind, urn diese vertikalen Drehachsen 8.1 
bis 8.7 in eine Transportposition schwenkbar sind, die in 
Fig. 6 dargestellt ist, und in weicher die LSngsrichtun- 
gen der Sitze mit der Fahrzeugiangsmittelachse M 
jeweils positive Oder negative Winkel von ca. 10° ein- 
schlieBen. Der Sitz 6.7 ist fur den Fuhrer der Absitz- 
gruppe gedacht und ist aus der in Fig. 2 gestrichelt 
dargestellten Position, in weicher er die gleiche Ausrich- 
tung besitzt wie die Sitze 6.1 bis 6.6, in die in Fig. 2 und 
6 mit ausgezogenen Linien dargestellte Position, in wei- 
cher er dem Mannschaftsraum zugewandt ist, urn seine 
Drehachse 8.7 schwenkbar. In dieser Position bleibt fur 
den Sitz 4 des Kommandanten ein ausreichender 
Raum zum Rundumschwenken erhalten. 
[001 5] Wie aus den Zeichnungen ersichtlich, ist weder 
die Anordnung der Sitze selbst, noch die Anordnung der 
vertikalen Drehachsen gleichabstandig oder"auch nur 
symmetrisch zur Langsmittelachse M. Vielmehr sind die 
vertikalen Drehachsen 8.1, 8.2 und 8.3 bzw. 8.4, 8.5 
und 8.6 sowie 8.7 von in Richtung der Fahrzeugiangs- 
mittelachse M hintereinander angeordneten Sitzen in 
Richtung quer zur Fahrzeugiangsmittelachse gegenein- 
ander versetzt. Ebenso sind die vertikalen Drehachsen 
8,1 und 8.4 bzw. 8.2 und 8.5 oder 8.3 und 8.6 von in 



Richtung quer zur Fahrzeugiangsmittelachse M neben- 
einander angeordneten Sitzen in Richtung der Fahr- 
zeugiangsmittelachse M gegeneinander versetzt. Auch 
liegen die vertikalen Drehachsen in alien Fallen auBer- 

5 halb des Sitzmittelpunktes und besitzen in Richtung . 
quer zur Fahrzeugiangsmittelachse M bei nebeneinan- 
der angeordneten Sitzen unterschiedliche Abstande zu 
dieser Fahrzeugiangsmittelachse. 
[001 6] Durch diese stark exzentrische Anordnung der 

10 vertikalen Drehachsen und der entsprechenden ver- 
setzten Anordnung der Sitze auf den Konsolen ist eine 
optimale Ausnutzung des zur Verfugung stehenden 
Raumes mOglich. Es ergibt sich, wie Fig. 2 zeigt, in der 
Ein/Ausstiegsposition ein ausreichend brerter Mittel- 

15 gang, Ober den das Fahrzeug durch die Hecktur 3 ver- 
lassen oder betreten werden kann. Dabei ist es 
durchaus nicht erforderlich, daB die Vorderkanten der 
Sitze in dieser Position f luchtend zueinander liegen. Die 
Vorderkanten besitzen vielmehr unterschiedliche 

20 Abstande zur Fahrzeugiangsmittelachse M. In der 
Transportposition gemaB Fig. 6 ist die Raumausnut- 
zung derart, daB im Bereich der Hecktur 3 ein zusatzli- 
cher Freiraum 9 zur Unterbringung von Gepack oder fur 
einen zusatzlichen Mann auf einem Notsitz entsteht. 

25 [0017] Wie ebenfalls Fig. 6 zu entnehmen, werden die 
Winkel, welche die Langsrichtung der Sitze mit der 
Fahrzeugiangsmittelachse M, also der Fahrtrichtung 
einschlieBen, etwas unterschiedlich gewahrt, so daB die 
LSngsrichtungen der Sitze teils auf die Fahrzeugiangs- 

30 mittelachse M zulaufen, teils etwas von ihr weggerichtet 
sind. Diese Ausrichtung kann an die konstruktiven 
Gegebenheiten der Gesamtanordnung angepaBt wer- 
den und kfinnen von Sitz zu Sitz unterschiedlich 
gewahit werden. 

35 [0018] Die Sitze selbst sind jeweils gegenuber ihrer 
Konsole in der Langsrichtung verstellbar. Sie besitzen in 
der ublichen Weise Wappbare Ruckenlehnen, Kopfstut- 
zen, sowie 3-Punkt-Sicherheitsgurte. 

40 Patentanspriiche 

1 . Militarfahrzeug zur PersonenbefOrderung mit einem 
im vorderen Teil des Fahrzeugs angeordneten Fah- 
rerraum und einem im hinteren Teil des Fahrzeugs 

45 angeordneten Mannschaftsraum, dessen Aus- 
stiegstur an der Rilckseite des Fahrzeugs angeord- 
net ist und in dem mehrere Sitze angeordnet sind, 
die jeweils bewegbar auf am Fahrzeug befestigten 
Konsolen montiert sind, dadurch gekennzeichnet, 

so daB alle Sitze (6.1 bis 6.6) des Mannschaftsraums 
(2) auf ihrer Konsole (7.1 bis 7.6) urn eine vertikale 
Drehachse (8.1 bis 8.6) drehbar montiert sind der- 
art, daB sie jeweils aus einer Ein/Ausstiegsposition 
(Fig. 2), in welche die Sitze unter Freilassung eines 

55 Mittelgangs mit ihren Langsrichtungen quer zur 
Fahrzeugiangsmittelachse (M) ausgerichtet sind, 
urn die vertikale Drehachse (8.1 bis 8.6) in eine 
Transportposition (Fig. 6) schwenkbar sind, in wel- 
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che ihre LAngsrichtungen mit der Fahrzeugiangs- 
mittelachse (M) kleine spitze Winkel einschlieBen. 

2. Militarfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikalen Drehachsen (8.1 bis s 
8.6) von in Richtung der Fahrzeugiangsmittelachse 
(M) hintereinander angeordneten Sitzen in Rich- 
tung quer zur Fahrzeugiangsmittelachse (M) 
gegeneinander um vorgegebene Bet rage versetzt 
angeordnet sind. 10 

3. Militarfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die vertikalen Drehachsen 
(8.1 bis 8.6) bei mindestens einem Teil der Sitze 
auBerhalb des Sitzmittelpunktes liegen. is 

4. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die vertikalen Dreh- 
achsen (8.1 bis 8.6) von in Richtung quer zur Fahr- 
zeugiangsmittelachse (M) nebeneinander 20 
angeordneten Sitzen in Richtung der Fahrzeug- 
iangsmittelachse (M) gegeneinander um vorgege- 
bene Betrage versetzt angeordnet sind. 



10. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Clbergangsbe- 
reich zwischen Mannschaftsraum 2 und Fahrer- 
raum 1 ein Sitz fur eine Fuhrungsperson 
angeordnet ist, der um eine vertikale Drehachse 
aus einer quer zur Fahrtrichtung weisenden Posi- 
tion in eine dem Mannschaftsraum (2) zugewandte 
Position schwenkbar ist. 



5. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB die vertikalen Dreh- 
achsen (8.1 bis 8.6) von in Richtung quer zur Fahr- 
zeugiangsmittelachse (M) nebeneinander 
angeordneten Sitzen unterschiediiche Abstande 
zur Fahrzeugiangsmittelachse (M) besitzen. 30 



6. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anordnung der 
vertikalen Drehachsen (8.1 bis 8.6) so ist, daB in 
der Ein/Ausstiegsposition die vorderen Sitzkanten 35 
von in Richtung der Fahrzeugiangsmittelachse (M) 
hintereinander angeordneten Sitzen unterschiedii- 
che Abstande zur Fahrzeugiangsmittelachse (M) 
aufweisen. 

• 40 

7. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitze in der 
Transportposition (Fig. 6) derart angeordnet sind, 
daB ihre Langsrichtungen mit der Fahrzeugiangs- 
mittelachse (M) jeweils positive oder negative Win- 45 
kel zwischen 0 und 15°, vorzugsweise ca. 10° 
einschlieBen. 

8. Militarfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Winkel, welche die Langsrichtun- so 
gen der Sitze (6.1 bis 6.6) in der Transportposition 

mit der Fahrzeugiangsmittelachse (M) ein-schlie- 
Ben, von Sitz zu Sitz unterschiediich sind. 



9. Militarfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitze (6.1 bis 6.6) 
jeweils gegeniiber ihrer Konsole (7.1 bis 7.6) in 
ihrer Langsrichtung verstellbar sind. 
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